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HISTORIQUE

2005 > L'Etat a porté un projet comprenant plusieurs
variantes de tracés sur le secteur. Il a souhaité requa-
lifier l'axe existant de la RD903 afin de limiter l'impact
sur le foncier agricole et l'artificialisation des sols.

2022 > Le Département de la Haute-Savoie, qui a doreé-
navant la compétence sur la RD903, lance la concerta-
tion pour réaliser cet aménagement.
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SOMMAIRE INTRODUCTION

d'aménagement de la RD903 entre ['A40 et le carrefour des Chasseurs. Il permettra
de recueillir par la suite 'avis du public dans le cadre de la concertation engagée
Un projet global au service des mobilités, de la qualité de vie au titre de l'article L. 103-2 du Code de l'urbanisme par le Département de la Haute-
et de l'environnement . Savoie.

Introduction . e présent dossier a pour but de présenter le projet global de mobilite et
Pourquoi ce projet sur la RD903

La concertation _ La maitrise d'ouvrage de 'opération etson financementsontassures par le Département

: : . ' 5 de la Haute-Savoie.
Présentation du projet et partis d'aménagement

La Région Auvergne-Rhone-Alpes participe au financement du projet. Les communes
Securiser et fluidifier les parcours sur la RD903 - et intercommunalités ne sont pas mises a contribution financiérement. ATMB est
T partenaire du projet au titre des aménagements en interface avec ['A40.

Clarifier les échanges entre I’A40 et la RD903 Aprés son aménagement, l'axe restera en acceés libre (pas de péage).

A partir d’'une analyse des dysfonctionnements de la situation actuelle et des enjeux
qui en découlent, le dossier présente les objectifs de 'opération et décline ensuite le
Apaiser Findrol en modifiant les échanges scenario d'aménagement propose.

Améliorer et sécuriser l'accés au CHAL

RD9/RD903/RD1205 : Quatre thématiques sont concernées :

Echangeur de Loéx ' - Les aménagements.su'r l'axe de la Rp903 et l'améliorati.on des echangeurs routiers ;
- Le maillage du territoire pour favoriser les modes actifs ;

- L'articulation avec les modes partagés (transports en commun, covoiturage) ;
Echangeur du Creux . - La mise a niveau environnementale de l'axe.

Echangeur de Bonne

Il s'agit a travers ce dossier et 'ensemble du dispositif de concertation mis en place, de
s'adresser a toutes les parties prenantes, collectivités locales, associations, riverains,
Améliorer l'intégration environnementale et l'ambiance sonore  p. organismes constitués, mais également a toute personne s'intéressant a l'avenir de ce
territoire et a ce projet. Le Département veut ainsi permettre a tous de s'exprimer et
de participer a l'élaboration du projet.

Echangeur des Chasseurs

Favoriser et développer les modes actifs et l'intermodalité

Structurer un véritable réseau de modes actifs , . . , DU
Vous pourrez retrouver 'ensemble de ces informations sur l'espace dedié a cette
Anticiper et favoriser les mobilites partagées . concertation sur le site du Département, sur lequel vous étes également invités a

comaliaion s las sEmaETass @ preeE: el prendre la parole : www.hautesavoie.fr/enquetes-publiques

Annexe 1: délibération du conseil départemental du 74
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} POURQUOI ce projet surlaRD903 ?

Un axe inadapté et accidentogéne

La RD903 entre 'A40 sur la commune de Nangy
et le carrefour des Chasseurs sur lacommune de
Cranves-Sales assure des fonctions de contour-
nement du Grand Genéve, de laire urbaine
d’Annemasse et 'accés principal pour rejoindre
le nord du département de la Haute-Savoie et
les secteurs de Thonon-les-Bains et Evian.

Elle présente a ce jour un profil trés changeant,
avec une alternance de secteurs a une voie de
circulation par sens, ou avec une voie de dépas-
sement, et un secteur central a 2x2 voies.

Cette situation, résultat d’'aménagements suc-
cessifs, est peu lisible pour les usagers. Elle est
la cause de congestions récurrentes et d’une
accidentologie notable, aggravées par la com-
plexité et l'inadaptation de certains échan-
geurs.

Un trafic en augmentation
constante

L'attractivité du territoire et son développement
regulier ont généré un trafic sur la RD903 en
constante augmentation sur les dix derniéres
annees.

La mise en service et 'extension du CHAL, équi-
pement stratégique pour le territoire, ont par
ailleurs créé un important pole générateur de
déplacements.

Cet axe constitue la voie principale pour re-
joindre le Chablais (Thonon - Evian) depuis 'A40.
Il assure également la fonction de contourne-
ment de l'aire urbaine d’Annemasse et la des-
serte de la vallée Verte, de la vallée du Giffre et
du Pays Rochois.

Le niveau de trafic dépasse 35 000 véh. / jour
entre I'A40 et Bonne et 30 000 véh. / jour entre
Bonne et le carrefour des Chasseurs (données
2019, avant effet crise Covid 2020).

Le développement soutenu des zones d'activités
économiques (ZAE) sur le secteur participe éga-
lement de cette évolution du trafic.

'axe supporte ainsi une grande part de trafic de
transit avec une augmentation importante des
poids lourds (croissance de 3,9 % entre 'A40 et
Bonne et de 2,2% entre Bonne et Chasseurs).

Des échangeurs a repenser

Concus initialement pour un trafic et des usages
qui ont évolug, les échangeurs de la RD903 sont
accidentogenes. Ils ne permettent pas l'inser-
tion des véhicules dans des conditions de sécu-
rité satisfaisantes et sont vecteurs de remontées
de files. Celles-ci generent des nuisances pour
les secteurs traversés, voire des difficultés pour
la desserte des urgences 24h/24 du CHAL. La
desserte des vallées Verte et du Giffre est égale-
ment pénalisée.

CONCLUSION

Cette carence des infrastructures par rap-
port aux besoins occasionne des désordres en
termes de sécurité routiéere, de fluidité et d’ac-
cessibilité aux équipements.

Un accés au Centre Hospitalier Alpes Léman

(CHAL) difficile

Les évolutions du CHAL
et leur impact sur les flux

Le CHAL est le principal employeur non seule-
ment au niveau de la commune de Contamine-
sur-Arve, mais aussi sur le nord de la Haute-Sa-
voie.

L'extension du CHAL (le Mdle) qui a ouvert en
début 2020 pour notamment permettre le de-
veloppement de la chirurgie ambulatoire et
une nouvelle extension a l'étude contribuent et
contribueront a une demande croissante d'ac-
cessibilite.

.........

Aujourd’hui, les accés au CHAL ne sont plus suf-
fisamment sécurisés, dimensionnés et diversi-
fies, a la fois pour les patients, les services d'ur-
gences, les employés ou encore les services de
livraison.

Le Centre Hospitalier Alpes Léman
en quelques chiffres

+ 700 lits et places

« Environ 150 000 consultations externes

« Plus de 24 500 hospitalisations complétes

+ 1300 personnes soignées chaque jour

« Prés de 2 200 naissances par an

« 1850 professionnels

* plus de 300 étudiants formés chaque
année
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Les modes actifs et les modes partagés

découragés

Des aménagements cyclables
tres peu developpes

A ce jour, les aménagements en faveur des mo-
des actifs dans le secteur d’étude sont souvent
incomplets, disparates et manquent de lisibilité.
La présence de la veloroute Léman-Mont-Blanc
sur le secteur du projet est une réelle oppor-
tunité pour compléter, améliorer et sécuriser le
maillage des voies vertes.

Par ailleurs, 'axe routier de la RD903 produit un
effet de coupure et il existe peu de franchisse-
ments sécurisés et attractifs.

Enfin, le CHAL ne dispose pas d'aménagement
cyclable dédié pour le relier au territoire envi-
ronnant, alors qu’il existe un fort potentiel pour
'usage de ce mode pour les nombreux employés
de I'hopital résidant a proximité. L'usage crois-
sant de l'assistance électrique, permettant d'at-

Une offre de covoiturage
confidentielle

Il existe deux parkings de covoiturage dédiés
dans le territoire d'étude : le parking de ['hdpital
(CHAL) et celui de la zone ALTEA a proximité du
carrefour des Chasseurs.

Le parking de covoiturage Nangy (96 places) est
totalement saturé. Le stationnement sauvage
qui en découle provoque d'importantes pertur-
bations, allant jusqu’au possible blocage de l'ac-
cés des urgences et des livraisons du CHAL.

Le parking relais ALTEA (250 places) au niveau
des Chasseurs, concerne avant tout le délestage
de la RD1206 vers Annemasse. Il permet grace
au bus a haut niveau de service (BHNS) Tango
de rejoindre la gare d’Annemasse en 15 mn. Il
est également raccordé aux pistes cyclables vers
le centre-ville. Inaccessible depuis 'axe RD903,
notamment en sortie, ce parking-relais ne per-
met pas aujourd’hui d'offrir une alternative aux
usagers de la RD903 pour accéder a Annemasse.

ténuer les reliefs, ne peut s'exprimer ici faute
d’infrastructure sécurisée et adaptée.

Des transports en commun
peu competitifs

Le réseau de transports en commun du secteur
d’étude s'articule autour de la liaison du Centre
Hospitalier Alpes-Léman (CHAL) avec Genéve
et Annemasse par I'A40 et ne présente pas une
offre alternative compétitive par rapport a la
voiture car:

- Les fréquences des transports en commun sont
faibles (1 a 2 passages par heure en heures de
pointe) ;

- Il manque des lignes de correspondance entre
les réseaux urbains TAC et Proxim iTi et les
lignes du réseau Thonon Agglo circulant sur la
RD1206.

Il existe egalement plusieurs aires de covoi-
turage informelles : la pharmacie de Cranves-

Sales, dans le secteur de la Bergue et l'aire de
covoiturage de la Poste a Bonne.

DOSSIER DE CONCERTATION

Une qualité de vie dégradée par le bruit et
le report de trafic dans les centres-bourgs

Un bruit important a proximité
des infrastructures

L'ambiance sonore est particulierement dégra-
dée du fait de la densité des infrastructures
routieres et de leur trafic important. Celles-ci
sont d'ailleurs identifiées comme bruyantes par
le classement sonore départemental des in-
frastructures de transport terrestre.

Une coupure majeure
pour la faune

Excepté au niveau du viaduc sur la Ménoge, la
RD903 crée une coupure majeure pour la faune.
Les secteurs du carrefour des Chasseurs, de la
rampe de Loéx, et de 'échangeur de Bonne sont
particuliérement sensibles car identifies comme
des corridors écologiques.

Un traitement des eaux
gje ruissellement routier
insuffisant

La RD903 ne compte actuellement que trois bas-
sins de rétention des eaux pluviales sur l'en-
semble du linéaire : un au niveau de I'échangeur
A40, un autre a Findrol et un dernier au carre-
four des Chasseurs.

La qualité des eaux des affluents de la Ménoge
est dégradeée. Par ailleurs, le captage du Bray qui
contribue a l'alimentation en eau potable de
la commune de Cranves-Sales est insuffisam-
ment protégé d'une pollution accidentelle sur la
RD903.

RDO03 ENTRE L’A40 ET LE CARREFOUR DES CHASSEURS

Un trafic qui se déleste dans
les centres-bourgs

L'augmentation du trafic, les congestions récur-
rentes sur la RD903, ainsi que certains echan-
geurs inadaptés provoquent le report de nom-
breux automobilistes sur les voiries secondaires
qui traversent les centres-bourgs et les zones
résidentielles (effet « Waze ») amplifiant les nui-
sances pour les riverains.
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Un PROJET GLOBAL au service des monbilités,

de la qualité de vie et de 'environnement

Securiser et fluidifier le trafic

Les objectifs fonctionnels de l'aménagement

sont les suivants :

- Sécuriser et fluidifier les trafics sur la RD903
tout en permettant d’'absorber une évolution du
trafic.

+ Sécuriser et ameéliorer les acceés au CHAL, en as-
surant un acces fiable en toutes circonstances,
notamment aux services d'urgences.

- Sécuriser et améliorer les échanges entre la
RD903 et 'A40 pour résoudre notamment les
problémes de remontée de file sur I'A40.

- Différencier les flux de transit des flux d’échanges
locaux.

« Améliorer la desserte de la vallée Verte.

Favoriser et développer les
modes actifs et 'intermodalite

Le projet se donne également des objectifs am-
bitieux pour développer l'intermodalité et les
modes actifs :

- Améliorer l'offre d’itinéraires sécurisés pour les
modes actifs (piétons, cycles), en visant de meil-
leures traversées de la RD903 et un véritable
maillage du territoire.

- Achever le troncon Bonne-Nangy de la vélo-
route Léman-Mont-Blanc.

- Susciter l'émergence d'aménagements en
faveur du covoiturage, des transports en
commun et du report modal au sens large.

DOSSIER DE CONCERTATION
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Redonner aux river:aips )
une meilleure qualite de vie

L'aménagement de la RD903 n'a de sens que

s'il permet de répondre aux objectifs légitimes

d’amélioration du cadre de vie des riverains :

- Retrouver une continuité urbaine pour le ha-
meau des Begues.

« Améliorer l'environnement acoustique et pay-
sager aux abords du projet.

- Apaiser le trafic sur les voies communales et les
bourgs traversés grace a l'attractivité du nouvel
ameénagement et le report sur celui-ci.

Redonner une place a la faune
et preserver 'environnement

Le projet s’accompagne d’une volonteé forte d’in-

tégration de la RD903 dans son environnement,

sur 'ensemble du linéaire y compris sur la partie

déja aménagée a 2X2 voies :

- Aménager des passages pour la circulation de
la faune prenant en compte les enjeux écolo-
giques.

- Améliorer le traitement des eaux de ruisselle-
ment de la RD903 en éequipant 'ensemble du
linéaire en bassins de rétention capables de
préserver la ressource en eau de la pollution
chronique ou accidentelle.

- Limiter les impacts sur l'activité agricole.
- Améliorer l'intégration paysageére de la RD903.

- Mettre en ceuvre les mesures nécessaires a l'évi-
tement, la reduction, et la compensation des im-
pacts sur le milieu naturel.
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La concertation publique sur le projet d'aména-
gement de la RD903 entre I'échangeur de 'A40
et le carrefour des Chasseurs sera organisée du
du 4 mai au 22 juin 2022.

Informer et ouvrir le débat

Le Département souhaite conduire cette concer-
tation dans un esprit d'échange et d'ouverture.
Il met ainsi en ceuvre un dispositif d"information
permettant de susciter une large participation.
Plusieurs moyens d’expression sont mis a dis-
position.

Les objectifs de la concertation

La concertation doit permettre a chacun d'ex-
primer ses observations et propositions en

} La CONCERTATION

vue d'enrichir le projet dans la perspective des
études et procédures ultérieures.

Il faut noter que cette concertation est ouverte a
tous. Le principe, fidéle a la charte de participa-
tion du public, est que chaque parole est prise
en compte avec la méme valeur. Il n'y a pas de
notion d'expression majoritaire ou minoritaire.

Par délibération en date du 4 avril 2022, le Dé-
partement de la Haute-Savoie a fixé les objec-
tifs du projet et les modalités de la concertation
préalable.

La concertation donnera lieu a un bilan forma-
lisé du maitre d’ouvrage qui sera rendu public.
Celui-ci alimentera les études détaillées et le
dossier préalable a la Déclaration d'utilité pu-
blique (DUP).

DOSSIER DE CONCERTATION

Un dispositif pour vous permettre

de vous exprimer

Comment vous informer ?

Sur le site internet du Déepartement
> www.hautesavoie.fr/enquetes-publiques

Le dossier de concertation

En consultation dans les mairies et télechargeable sur le site internet.

Comment donner votre avis ?

Lors de reunions publiques

Sur le site internet > www.hautesavoie.fr/enquetes-publiques
Par courriel > concertationa40-chasseurs@hautesavoie.fr

Dans les registres en mairies

Des registres de concertation sont mis a disposition dans les mairies
des communes de Nangy, Contamine-sur-Arve, Fillinges, Bonne,

Cranves-Sales.

LE CONTEXTE DE LA CONCERTATION

La concertation est organisée au titre de l'article L103-2 du Code de l'Urbanisme. Celui-ci pre-
voit que les projets et opérations d’'aménagement et de construction ayant pour effet de mo-
difier de fagon substantielle le cadre de vie, notamment ceux susceptibles d’affecter 'envi-

ronnement ou l'activité économique, et qui sont énumeérés a l'article R. 103-2 font 'objet d’'une
concertation associant pendant la durée de l'élaboration du projet, les habitants, les associa-
tions locales et les personnes concernées. Sont ainsi visés les investissements routiers dans
une partie urbanisée d’'une commune d’'un montant supérieur a 1900 000 euros et conduisant
a la création de nouveaux ouvrages ou a la modification d’assiette d’'ouvrages existants.

RDO03 ENTRE L’A40 ET LE CARREFOUR DES CHASSEURS
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} Le PROJET

Plus de 9 kilometres

Le projet d'aménagement de la RD903 consiste a achever la mise Enfin, le projet intégre la requalification environnementale de l'axe,
a 2X2 voies de l'axe entre l'échangeur de Findrol avec U'A40 sur la avec la mise en ceuvre de protections acoustiques, la création d’un A NOTER SUR CRANVES-SALES :
commune de Nangy et le carrefour des Chasseurs sur la commune réseau de collecte et de traitement des eaux de ruissellement de
de Cranves-Sales. la chaussée ainsi que la création de passages pour la faune. > Le carrefour a niveau de la RD903 avec

le chemin du Cry Marmet sera supprime,
tout comme la sortie directe RD903>route
de Thonon vers la Bergue.

Il prévoit également le reaménagement des échangeurs entre la Le projet concerne le territoire des communes de Nangy, Conta-
RD903 et les principaux axes rencontrés. mine-sur-Arve, Fillinges, Bonne, et Cranves-Sales.

Le projet permettra un véritable maillage du territoire pour les
modes doux et suscitera une amélioration de 'offre de parking de
covoiturage sur 'ensemble du périmétre concerne.
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Les partis d’aménagement

AXE PRINCIPAL

> Achévement de la mise a 2x2 voies de la RD903
entre U'A40 et le carrefour des Chasseurs, dans
la continuité de l'itinéraire déja aménage a 2x2
voies aprés le carrefour des Chasseurs (RD1206).

Cette mise en ceuvre va permettre la sécurisa-
tion des usagers et la compatibilité de 'aména-
gement avec les flux actuels et futurs.

> Création d’'une trémie couverte de 300 meétres
environ au droit du hameau des Bégues.

Cet ameénagement important va assurer la
continuité urbaine et naturelle du hameau des
Begues, sur la commune de Fillinges, tout en
supprimant les nuisances a cet endroit.
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Carte de localisation du Hameau des Bégues

SYSTEMES D’ECHANGE

> Reconfiguration compléte du noeud A40/RD903
avec creation d’'un nouvel ouvrage de franchis-
sement sur 'A40 (en coordination avec ATMB)

> Création des bretelles nécessaires ala connexion
directe entre le CHAL et A40/RD903.

Cette reconfiguration majeure va permettre une
meilleure séparation des flux locaux et de tran-
sit. Elle va sécuriser les acces pompiers et livrai-
sons du CHAL et réduire fortement les circula-
tions dans le centre-ville de Findrol.

\"/

Restructuration et rationalisation des autres
points d’échange conservés (RD9, Loéx, Bonne,
Les Creux, La Bergue, Chasseurs) avec créa-
tion des mouvements manquants au niveau de
'échangeur de Bonne et suppression des mou-
vements dangereux et des acces directs de ri-
verains.

La restructuration des systemes d’échange va
les sécuriser et les rendre compatibles avec
les trafics actuels en contribuant a apaiser les
centres-villes. Elles permettent également de
prévoir des amenagements cohérents avec ceux
prévus pour les transports en commun et pour
les modes actifs.

MODES ACTIFS ET PARTAGES

> Reéalisation d'une véritable offre d'itinéraires
pour les modes actifs entre les deux extrémi-
tés du tracé (réalisation de la continuité de la
véloroute Léman-Mont-Blanc) et permettant un
véritable maillage du territoire.

> Amélioration des traversées de la RD903 pour
les modes actifs grace a des ouvrages dédiés
séparés des circulations automobiles.

> Préparation de l'arrivée du BHNS au niveau de
'echangeur de Bonne.

> Favorisation de 'émergence de l'intermodalité.
> Réalisation de parkings de covoiturage.

Ces aménagements vont permettre le dévelop-
pement de l'intermodalité et des modes actifs
en anticipant largement une évolution des com-
portements sur ce secteur.

DOSSIER DE CONCERTATION

RDO03 ENTRE L’A40 ET LE CARREFOUR DES CHASSEURS

AMENAGEMENTS ENVIRONNEMENTAUX

> Mise en ceuvre d'ouvrages dédiés au passage de
la faune:
- a la sortie du Hameau des Begues a Loex,
- au niveau de l'échangeur de Bonne,
- dans le carrefour des Chasseurs.

> Mise en place d'un traitement séparatif continu
des eaux pluviales de la RD903, sur tout l'itiné-
raire.

> Mise au gabarit des ouvrages de franchissement
hydraulique.

> Mise en place de protections acoustiques aux
normes actuelles.

Ces aménagements vont améliorer la qualité de
vie des riverains et réduire 'empreinte environ-
nementale de 'ensemble de l'ouvrage.
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Sécuriser et fluidifier le trafic sur laRD903

Achever la MISE A 2X2 VOIES sur la route existante

Situation actuelle : un linéaire peu siir
et congestionné

Le profil en travers de la RD903 change plusieurs fois sur l'axe :
- 2x1 voie du raccordement a 'A40 jusqu’a 650 metres au nord de
'échangeur de Loéx,

- 2x2 voies de ce point et jusqu’a l'échangeur de la Bergue,
- 2x1 voie de ce point jusqu’au carrefour des Chasseurs.

Les sections a 2x1 voie présentent des carrefours a niveau et des
acces riverains dangereux compte tenu des niveaux de trafic.

Les changements de profil de 2X2 voies a 2x1 voie générent égale-
ment des accidents et des congestions. Aux heures de pointe du
matin et du soir, les difficultés sont particulierement importantes
sur le secteur de Findrol et au niveau du carrefour des Chasseurs.
Elles affectent aussi régulierement le secteur de Bonne ou de la
Bergue.

Enjeux de mobilité
- Sécuriser l'itinéraire en supprimant les zones accidentogenes.

- Ameliorer les dispositifs d'échange avec les autres voiries autorou-
tieres, départementales et communales.

- Offrir une alternative fiable pour le contournement d’Annemasse.

- Favoriser le développement des mobilités alternatives et du report
modal, notamment en direction d’Annemasse.

- Eviter la dispersion du trafic de transit sur les voies locales.

Enjeux environnementaux

- Préserver la ressource en eau (zone de captage et zones humides).
- Améliorer ou rétablir des continuités écologiques.

- Diminuer les nuisances acoustiques.

- Limiter les impacts sur le foncier agricole.

Deux secteurs présentent par ailleurs des enjeux particuliers :

Les hameaux de Findrol et des Bégues avec l'objectif de diminuer
les nuisances acoustiques et visuelles, d'ameéliorer la qualité de l'air
et de retrouver une continuité urbaine.

LE PROJET

Une continuite d’itinéraire

Pour une infrastructure plus siire et fluide
La RD903 sera aménagée pour offrir 2x2 voies de circulation sur
toute la longueur de l'axe, de I'A40 au carrefour des Chasseurs.

Le choix de rester sur l'axe existant permet de limiter au mieux la
consommation de l'espace et 'artificialisation des sols.

Sur les sections élargies, les voies auront une largeur de 3,25 métres
(voie rapide) et 3,50 métres (voie de droite) et une bande d'arrét
d'urgence (BAU) sera mise en place. Un dispositif de séparation phy-
sique des deux sens de circulation sera mis en place en continu.

Sur le secteur central déja a 2X2 voies, il n'y aura pas de modifica-
tion du profil.

Pour améliorer son intégration environnementale

Le projet prévoit une tremie couverte au droit du hameau des Be-
gues sur la commune de Fillinges (voir p15), effacant ainsi la cou-
pure urbaine et réduisant les nuisances subies a cet endroit.

L'élargissement de la plateforme (par la droite, par la gauche ou
de facon bilatérale) a été défini dans l'objectif de moindre impact
sur les secteurs sensibles (espaces agricoles, foncier bati, secteurs
a forte sensibilité environnementale). Par exemple, l'élargissement
cOté ouest sur le secteur du Creux permettra de préserver la zone
humide.

Enfin, lensemble de l'itinéraire, y compris les sections déja a 2x2
voies, fera l'objet d'une mise a niveau complete des protections
acoustiques, la mise en place de la protection de la ressource en
eau et la réalisation de passages faune adaptés (ex. passage grande
faune, crapauducs) (voir page 18).

DOSSIER DE CONCERTATION 10
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Sécuriser et fluidifier le trafic sur laRD903

Situation actuelle : un noeud congestionné

L'échangeur A40/RD903 constitue un nceud stratégique. Il permet
le raccordement sur le réseau autoroutier de l'axe Evian-Thonon-
Bonne, mais aussi de la vallée Verte (Boége) et de Fillinges. Il assure
également, depuis son ouverture, le role de desserte du Centre hos-
pitalier Alpes Léman (CHAL), via la RD903, Findrol, le Pays Rochois
et Annecy.

Au sud, le raccordement est géré par un carrefour giratoire aménageée
en 2016. Celui-ci a permis de sécuriser les échanges mais n'a pas
résorbé les congestions, notamment aux heures de pointe du soir,
avec d'importantes remontées de files sur l'autoroute. Par ailleurs,
le croisement de la RD903 avec la route des Vainges (vers Boringes),
a proximité, reste non sécurise.

Au nord, des tourne-a-gauche extrémement dangereux pénalisent
fortement la sécurité et la fluidité des mouvements compte tenu
du trafic. Ils engendrent des remontées de files importantes que ce
soit sur la RD903 en venant de Bonne ou sur ['A40 en provenance de
Bonneville et sur les voies locales de Findrol.

Enfin, il n'y a pas d'acces direct au CHAL depuis la RD903 ou ['A40,
obligeant les automobilistes a passer par le centre-bourg de Findrol.

Enjeux de mobilité

- Mieux distinguer et hiérarchiser les difféerents flux pour définir des
itinéraires priorisés, notamment 'accés au CHAL et éviter la satu-
ration du centre-bourg de Findrol ;

- Anticiper le développement de la zone d’activité des Vainges a Nangy
et sa desserte par les transports en commun.

Enjeux environnementaux

Limiter au mieux les emprises foncieres pour de nouveaux amena-
gements et améliorer les liaisons en modes actifs.

Clarifier les ECHANGES entre 'A40

LE PROJET

Un deuxiéme ouvrage au-dessus de l'autoroute
pour les flux entre la RD903 Nord et 'A40

Le projet prévoit de séparer d'un coté les flux entre 'A40 et la RD903
Nord des autres flux. Cela se traduit par la réalisation d’'un nouvel
ouvrage de franchissement de I'A40 et de nouvelles bretelles qui
assureront les mouvements d’'échange avec l'autoroute.

Pour hiérarchiser, sécuriser et fluidifier
Les tourne-a-gauche existants sur la RD903 seront supprimes.

L'ouvrage de franchissement existant au-dessus de ['A40 est conser-
ve. Il retrouvera sa fonction de continuité locale entre la Roche-
sur-Foron et la RD903 Nord via la desserte du CHAL. Le trafic sera
moindre, car délesté des trafics majoritaires de liaison entre 'A40
et la RD903 Nord/RDO9.

Un giratoire sera créé pour permettre les mouvements directs entre
le CHAL et I'A40 ainsi qu’entre le CHAL et la RD903.

En provenance de Bonneville, la sortie depuis 'A40 sera aménagée
pour offrir un mouvement direct vers le CHAL (et la RD1205).

En direction d’Annemasse, les entrées sur 'A40 depuis la RD903
sont mises aux normes.

Le giratoire actuel de la RD903 Sud a Nangy sera réaménagé avec
une nouvelle branche pour assurer les futurs mouvements vers la
ZA des Vainges et Boringes. Cela permettra de supprimer le carre-
four STOP en T de la route des Vainges et de la RD903.

En maitrisant les impacts fonciers et en améliorant les passages
en modes actifs

La reconfiguration du nceud est étudiée pour limiter au mieux la
consommation fonciére.

En délestant la RD903, 'ouvrage existant au-dessus de I'A40 ne né-
cessitera plus que deux voies de circulation et permettra la réalisa-
tion d'un cheminement modes doux.

La suppression du carrefour STOP en T entre la route des Vainges et
la RD903 va permettre la création d’un passage modes doux sécuri-
sé sous la RD903 faisant le lien entre Boringes et le chemin des Bois
vers les bords de ['Arve et la véloroute Léman-Mont-Blanc.

Ce dispositif offrira la possibilité d’arrét de car sécurisé pour des-
servir la future ZAE des Vainges.

DOSSIER DE CONCERTATION 1
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Sécuriser et fluidifier le trafic sur laRD903

Ame

Situation actuelle : un acceés difficile méme
pour les urgences

Le développement que connait le CHAL depuis son ouverture en
2012 contribue a une demande croissante d'accessibilité.

Compte tenu de ces évolutions, les acces au CHAL ne sont plus au-
jourd’hui suffisamment sécurisés, dimensionnés et diversifiés a la
fois pour les patients, les services d'urgences, les employés ou en-
core les services de livraison.

Les véhicules se rendant au CHAL en provenance de 'A40 ou de la
RD903 sont pris dans le flux des vehicules en transit entre 'A40 et la
RD903 Nord et doivent ensuite traverser le centre-bourg de Findrol
pour accéder au CHAL.

De plus, le succes du parking de covoiturage crée des difficultés
récurrentes pour l'acceés des services d'urgences et des services de
livraison.

Enjeux de mobilité

- Mieux distinguer et séparer les différents flux pour éviter les en-
trecroisements, délester le centre-bourg de Findrol et définir des
itinéraires directs d’accés du CHAL ;

- Améliorer les liaisons en modes actifs et permettre un acces a vélo
en sécurité au CHAL afin de développer l'usage du vélo pour les
trajets domicile-travail.

iorer et sécuriser TACCES AU CHAL

LE PROJET

Connecter des bretelles d’acces direct

Pour libérer les flux vers le CHAL

Le projet prévoit de créer un nouveau giratoire sur la RD903 au nord

du franchissement de 'A40 et de modifier le giratoire existant située

devant le CHAL, afin d'aménager des bretelles d’'accés directes pour
les mouvements suivants :

- A40 (Annemasse) > CHAL par le giratoire existant de Nangy sur la
RD903, puis par l'ouvrage existant au-dessus de '/A40 qui sera relié
directement au nouveau giratoire ;

- A40 (Bonneville) > CHAL en créant une bretelle de sortie directe
depuis l'A40 vers le giratoire ;

- CHAL > A40 (Annemasse) en créant une bretelle d’entrée sur l'au-
toroute a partir du nouveau giratoire ;

- CHAL<> RD903 Nord en créant deux bretelles d'acces direct raccor-
dées sur le giratoire existant.

Les flux en direction du CHAL ne seront ainsi plus soumis aux
congestions liées au transit entre la RD903 Nord et I'A40. Ils évite-
ront par ailleurs le centre-bourg de Findrol en s'appuyant en priori-
té sur le réseau principal.

L'acceés au P+R sera également facilité depuis ['A40, ce qui renforcera
son role (voir page 22).

Pour créer un maillage d’accés au CHAL en modes doux

La création d’'une passerelle sur UArve par le Département (opé-
ration distincte en cours d'étude) et le reaménagement d'un che-
min de contournement du CHAL jusqu’au giratoire va permettre une
liaison en modes actifs depuis Reignier, La-Roche-sur-Foron et la
vallée de ['Arve.

L'ouvrage existant de la RD903 au-dessus de l'A40, actuellement a
trois voies, va pouvoir repasser a deux voies de circulation. L'espace
gagné sera mis a profit pour restituer un passage mixte pour les
modes actifs, afin de réaliser un maillage des circulations douces.

Au nord de 'A40, I'ensemble des aménagements routiers sont as-
sociés a la création d'un véritable maillage d’itinéraires cyclables,
développé spécifiqguement en pages 18 et 19 de ce dossier. Cela
permettra de créer l'offre d’infrastructures nécessaire au succes
du développement de l'usage des modes actifs, notamment pour
les trajets domicile-travail des employés du CHAL résidant sur les
secteurs d’Annemasse, Bonne, vallée Verte, Contamine-sur-Arve et
La-Roche-sur-Foron.
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Sécuriser et fluidifier le trafic sur laRD903

Situation actuelle : trop d’insécurité routiere
et cumul de nuisances pour les riverains

Le centre-bourg de Findrol subit un trafic important qui crée des

nuisances pour les riverains. Cette situation est notamment due aux

trafics de liaison entre la RD903 Nord et le CHAL, a la liaison entre
la RD9 et la RD1205 ainsi qu’aux acces a la ZAE des Bégues et de
Fillinges. De plus, l'accés de la RD903b sur la RD903, qui draine une
partie du trafic en provenance de la RD9, est dangereux.

Enfin, au niveau du hameau des Bégues, la RD903 crée une coupure
urbaine importante générant des nuisances autant sur les plans
acoustique et visuel que sur celui de la qualité de l'air.

Enjeux de mobilité

- Dévier le maximum de flux du centre-bourg de Findrol et suppri-
mer l'acces dangereux de la RD903b sur la RD903 ;

- Sécuriser et rationnaliser les accés aux deux zones d’activités ;
- Ouvrir les voies aux transports en commun et aux modes doux ;
- Faciliter la desserte de la vallée verte depuis la RD903 et 'A40.

Enjeux environnementaux
- Apaiser le centre-bourg de Findrol ;

- Retrouver de la continuité urbaine et réduire les nuisances pour le
hameau des Begues.

Apaiser FINDROL
en modifiant les écha

LE PROJET

Apaiser Findrol et sécuriser les accés aux ZA
par la creation de nouvelles bretelles

Pour délester la RD903b

Le projet prévoit la création de bretelles d’acces entre la RD9 et la
RD903 Nord, une bretelle d'accés de la RD903 Nord a la RD1205 et
a la ZAE des Bégues, la suppression du giratoire RD9/RD903b et la
suppression de l'accés de la RD903b sur la RD903.

DOSSIER DE CONCERTATION 13
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Il comprend également la création d’'un giratoire d’entrée sur la
ZA de Fillinges auquel se raccorderont la route des Granges et la
route de Findrol, sécurisant ainsi l'accés a la ZA et aux bretelles de
'échangeur. Seul le mouvement de la RD1205 vers la RD9 Est traver-
sera encore le centre-bourg de Findrol.

Avec ces aménagements et les accés directs au CHAL prévus par
le projet, le centre-bourg de Findrol sera délesté de la plupart des
mouvements qui créent aujourd’hui des nuisances.
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Sécuriser et fluidifier le trafic sur laRD903

Situation actuelle : un échangeur simple
sur une section a 2x1 voie

A Loéx, la RD903 est raccordée a la RD198 qui dessert les hameaux
de Loéx (Bonne) et de la Coulaz (Nangy) par un carrefour dénivelé.
Celui-ci, permet les mouvements de sortie en provenance de la
RD903 Sud (depuis ['A40) et l'insertion sur la RD903 Sud en direc-
tion de ['A40.

Dans ce secteur, la RD903 offre une voie par sens de circulation,
séparées par un large zébra central.

Le carrefour, en extrémité de la bretelle vers Bonne, avec la RD198
est peu sécuritaire du fait de sa configuration étriquée et du manque
de visibilité. Les poids lourds sortant de la RD903 rencontrent no-
tamment des difficultés pour tourner a gauche en direction de Loéx.
L'ouvrage de franchissement de la RD903 est déja aménagé pour le
passage de la voie verte faisant la liaison entre Loéx et le centre de
Bonne.

Enjeux de mobilité

Réussir la mise a 2x2 voies en conservant le dispositif actuel
La RD903 sera élargie a 2x2 voies sur ce secteur.

Les mouvements manquants de cet échangeur ne seront pas trai-
tés, compte tenu de leur faible utilité et des forts impacts que leur
réalisation entrainerait.

Enjeux environnementaux

Limiter au mieux les nuisances sonores

Deux ilots résidentiels sont situés de part et d’autre de 'échangeur
et 18 logements supplémentaires sont anticipés dans le cadre d'une
orientation d'aménagement et de programmation (OAP) a proximité,
cOté ouest sur la commune de Nangy.

LE PROJET

Elargis§ement de la RD903 par l'ouest
et reprise des bretelles existantes

La RD903 sera mise a 2x2 voies avec un élargissement coté ouest.
L'ouvrage actuel passant sous la RD903 sera prolongé et les deux
bretelles existantes seront mises aux normes et reconnectées a la
RD903 réaménagée.

Pour une fluidité améliorée

La bretelle de sortie de la RD903 et le carrefour actuel coté est se-
ront reamenageés. Il s'agit d'améliorer la desserte locale et d’autori-
ser en toute sécurité le mouvement de tourne-a-gauche des poids
lourds en direction de Loéx.

La veloroute sera conservée sous l'ouvrage de franchissement. La
reprise du carrefour coté est permettra de raccorder le projet de
piste cyclable en provenance de Fillinges avec la voie verte exis-
tante en direction de Bonne en assurant la continuité de la vélo
route Léman-Mont-Blanc.

Pour limiter les impacts fonciers et les nuisances sonores
L'élargissement de la RD903 est envisagé par l'ouest afin de rendre
possible des solutions d'amélioration du carrefour rue du Faucigny/
routes de Soly et de la Plaine. Cette solution limite la consommation
fonciére en privilégiant 'utilisation d’emprises délaissées, notam-
ment celle existant actuellement entre la route de Bonne (RD298) et
la RD903. Le réaménagement du carrefour a l'est nécessite l'acqui-
sition de la maison enclavée a ce jour entre la bretelle de sortie et
la route de Soly.

Les acces agricoles impactés seront recréés ou reconstitués a partir
des acces existants.

Les protections acoustiques existantes seront remplacées, éten-
dues et mises aux normes.
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Sécuriser et fluidifier le trafic sur laRD903

Situation actuelle : un échangeur incomplet,
sature et dangereux

Cet échangeur a deux boucles constitue un nceud routier important
regroupant les flux de la RD903 avec ceux venant de la vallée Verte
et de 'agglomération d’Annemasse par la RD907.

Dans sa configuration actuelle, 'échangeur de Bonne n’offre pas
les mouvements directs suivants :

- RD907 Bonne > RD903 Sud vers A40

- RD907 Annemasse > RD903 Nord vers Thonon

- RD903 Nord (Chasseurs) > RD907 Annemasse

Par conséquent, les usagers sont obligés de se reporter sur d'autres
itinéraires via les voiries locales, ce qui augmente le trafic dans les
centres-villes de Bonne et de Cranves-Sales. Cet échangeur est éga-
lement sujet a d'importantes remontées de files sur la bretelle de
sortie de la RD903 venant de Chasseurs.

Enfin, dans sa configuration actuelle, la bretelle de sortie en pro-
venance de la RD903 Sud vers le centre-ville de Bonne a des di-
mensions réduites préjudiciables pour la sécurité et complique
fortement le projet de BHNS dans ce secteur porté par Annemasse
Agglomération.

Enjeux de mobilité

Prévoir l'arrivée du BHNS et apaiser la traversée de Bonne

Les aménagements doivent prendre en compte le passage du BHNS
en projet sur ce secteur porté par Annemasse Agglomération. Le
projet de BHNS prévoit d'emprunter la RD907, passant notamment
par le centre de Cranves-Sales et le centre de Bonne.

Il faut également créer les mouvements manquants afin de déles-
ter le trafic de transit dans le centre de Bonne notamment pour
rejoindre ['’A40 depuis Bonne via la RD903 et non via Loéx comme
actuellement. Il faut de plus limiter la vitesse a l'entrée de Bonne
pour apaiser la traversee.

Enjeux environnementaux
Rétablir le passage de la faune

La question de l'amélioration de la liaison faunistique sur le secteur
est majeure et doit trouver une solution. La zone étant identifiée
comme un corridor écologique dans le schema régional de cohe-
rence écologique.

Le secteur est également marqué par l'aléa fort de crues torren-
tielles du ruisseau du Moulin et l'aléa faible de débordement du
Nant de la Follieuse.

LE PROJET

Créer deux nouveaux giratoires a U'est et a l'ouest
sur la RD907

La création des deux giratoires va rendre possibles les trois
mouvements manquants :

- RD907 Bonne > RD903 Sud vers A40

- RD907 Annemasse > RD903 Nord vers Thonon

- RD903 Nord (Chasseurs) > RD907 Annemasse

Le projet prévoit également :

- deux voies de circulation sur le troncon de la RD907 entre les deux
giratoires (passage sous la RD903), offrant ainsi la possibilité au
projet de BHNS de mettre en place des voies réservées aux trans-
ports en commun,

- la mise en place de voies supplémentaires a l'approche des deux
giratoires.

Pour délester la traversée de Bonne d'une partie de ce trafic

La création des giratoires permettra d'identifier l'entrée de ville de
Bonne et de réduire les vitesses a l'abord du centre-ville. Cet effet
se conjuguera a la possibilité, notamment pour les poids lourds,
de relier directement la RD903 Sud par 'échangeur, pour apaiser la
traversée de Bonne.
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Le réeaménagement proposé permet aussi l'intégration d’itinéraires
cyclables sécurisés sur le secteur (cf. pp. 18 et 19).

Pour restaurer les passages faune et améliorer les ouvrages
hydrauliques

Des aménagements seront réalisés au niveau des passages exis-
tants sous la RD903 pour permettre le passage de la faune et re-
mettre a niveau le dimensionnement des ouvrages hydrauliques.
Des solutions sont également a l'étude pour aménager un passage
dédié sous la RD907 au niveau du nouveau giratoire coté Cranves-
Sales.

RDO03 ENTRE L’A40 ET LE CARREFOUR DES CHASSEURS
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Sécuriser et fluidifier le trafic sur laRD903

Situation actuelle : Un aménagement dangereux

L'échangeur du Creux dessert une partie de la commune de Cranves-
Sales via la RD184 a l'ouest (route de la Boissiére) et le hameau de
Lossy via la route du Pont Rouge a l'est.

Dans ce secteur, la RD903 offre une voie par sens de circulation,
séparées par un terre-plein central.

Trés contraint, le carrefour a été aménage avec un systeme de STOP,
sans voie d’insertion permettant aux usagers d'accélérer en sécu-
rité pour s'insérer sur la RD903. Avec l'augmentation croissante du
trafic sur la RD903, certains des mouvements de tourne-a-gauche
ont di étre fermés pour limiter les risques d’accident.

Par ailleurs, des remontées de files aux heures de pointe sur la
route de la Boissiére en direction du centre-bourg de Cranves-Sales
sont régulierement constatées. Ces difficultés sont amplifiées par
l'interdiction de croisement des véhicules sur celle-ci.

Enjeux de mobilité

Sécuriser la circulation

La RD903 sera aménagée a 2x2 voies sur ce secteur. Le nouvel échan-
geur permettra de sécuriser les mouvements d’insertion sur la
RD903 et de fluidifier la liaison entre Cranves-Sales et le bourg de
Lossy sur 'axe RD184-route du Pont Rouge.

Enjeux environnementaux

Préserver un environnement trés sensible

Le secteur du Creux est bien identifié en raison de la présence du
captage en eau potable du Bray et ses périmétres de protection, la
présence de zones humides, la zone inondable de la Nussance re-
censée au plan de prévention des risques inondation (PPRI) en zone
rouge et les nombreux réseaux (énergie, eaux, teléecommunications).

Aucun aménagement ne peut étre réalisé dans la zone Sud-Ouest
du carrefour (sud du chemin du Creux) ou se situe le captage et son
périmetre de protection immédiat, rendant impossible la création
d’une bretelle d'entrée sur la RD903 en direction de l'A40.

LE PROJET

Sécuriser les échanges, conserver les principaux
mouvements, integrer les modes actifs

L'échangeur modifié permettra les 3 mouvements suivants :

- entrée sur la RD903 Nord en direction d’Annemasse,

- sortie depuis la RD903 Nord,

- sortie de la RD903 Sud en provenance de ['A40.

'acces a la RD903 Sud vers I'A40 se fera via La Bergue ou Bonne.
La route de la Boissiére (RD184) sera aménagée en prolongeant le
mur de souténement coté bourg afin de ne pas réduire la largeur de
la voie comme actuellement.

Le reaménagement proposé permet aussi l'intégration d'itinéraires
cyclables sécurisés sur le secteur (cf. p.19).

Pour une sécurité et une fluidité améliorées

Cet aménagement permet :

- la sécurisation des accés a la RD903 en supprimant le carrefour
STOP,

- 'ameélioration de la circulation entre la RD184 et la route du Pont
Rouge grace a l'élargissement de 'ouvrage sous la RD903,

- l'intégration des modes actifs dans cet ouvrage élargi pour garan-
tir des connexions de part et d’autre de la RD903,

- la circulation a double sens sur la route de la Boissiére.

- la conservation du gabarit de hauteur de l'ouvrage existant sous
la RD903.

Pour une meilleure protection de la ressource en eau

Au nord du passage souterrain existant, par le choix d'un élargisse-
ment coté ouest, la plateforme de la RD903 évitera au maximum les
impacts sur la zone humide.

Par ailleurs, le projet prévoit la collecte et le traitement avant rejet
dans le milieu naturel de toutes les eaux de ruissellement, sécu-
risant ainsi le captage du Bray par rapport au risque de pollution
chronique et accidentelle.

L'ouvrage de franchissement du ruisseau des Nants sera repris pour
ameéliorer 'écoulement des crues conformément au PPRI.

DOSSIER DE CONCERTATION 16
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Limiter les impacts fonciers

La mise en ceuvre du projet, notamment les aménagements de protection
de la ressource en eau, implique des impacts sur le foncier bati existant a
proximité immédiate de la RD903. Trois habitations sont concernées.

Le long du chemin des Lilas, le projet maintiendra des accés riverains en
limitant au maximum la consommation du foncier non bati.
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Sécuriser et fluidifier le trafic sur laRD903

,

Situation actuelle : manque de lisibilité et saturation

Le carrefour des Chasseurs est situé au nord de la RD903 a son rac-
cordement sur la RD1206 en direction de Thonon et d’Annemasse.

Il marque l'entrée d’Annemasse au niveau de la zone d’activités du
Mont-Blanc, faisant du mouvement Annemasse <> Thonon le mou-

vement principal par la RD1206.

La situation actuelle se caractérise par:

- un échangeur peu lisible guidant les usagers en provenance de
Thonon vers le centre-ville d’Annemasse sans valoriser le role de
contournement que peut offrir la RD903,

- des congestions récurrentes sur la bretelle de raccordement sur la
RD1206 en provenance de la RD903,

- un secteur accidentogene du fait notamment d'exces de vitesse
frequents et de limitations de vitesse successives et disparates .

Enjeux de mobilité

Modifier le systéme de priorité

Sur ce secteur, l'objectif est de modifier le systeme de priorité afin
que la liaison principale soit 'axe RD903 depuis I'A40 vers la RD1206
en direction de Thonon. Uacces a Annemasse se ferait ainsi via des
sorties dans l'échangeur.

L'aménagement projeté doit aussi permettre une meilleure desserte
du P+R existant Altéa et d'etablir des liaisons modes doux qui font
défaut aujourd’hui.

Enjeux environnementaux

Rétablir les liaisons faune

Les aménagements successifs ont supprimeé les liaisons faune au
niveau des bois de Rosse, bois des Allongets et de la tourbiére de
Lossy. Le projet est 'opportunité d'en rétablir.

LE PROJET

Modification de I'échangeur et réutilisation
des ouvrages existants

La RD903 en provenance de ['A40, mise a 2x2 voies, sera raccordée
a la RD1206 vers Thonon. L'échangeur actuel sera adapté a cette
configuration.

Pour un parcours clair et fluide

Cette configuration permet :

- une identification claire des parcours ; la RD1206 et la RD903 for-
ment un axe continu, depuis lequel on emprunte des échangeurs de
sortie pour se rendre dans Annemasse centre et sa zone d'activité,

- la sécurisation des échanges du fait de 'augmentation de la distance
entre les bretelles et le carrefour d'accés au P+R (route des Bois).

Le projet est compatible avec ['étude d’'une modification du raccor-
dement de la route des Bois sur la RD1206 (projet a l'étude porté par
Annemasse Agglo).

Pour la faune, les modes actifs et la limitation des impacts
Le pont routier existant sera réutiliseé au profit du passage de la
faune, des modes actifs et des engins agricoles.

De plus le projet permet :

- une meilleure intégration paysagere grace a la réealisation d'un
passage inférieur,

- une absence d'impact sur la tourbiére de Lossy,

- une limitation de l'impact sur le foncier agricole par la limitation
des délaissés et la restitution des espaces en lieu et place de l'an-
cien échangeur.

{+ Mouvement actuel | L vSATR {+ Mouvement principal .
" principal:RD1206 | €+ J' | projeté: RD903 -
w1 e A - . "f / "J_l ;-}t' "j | Y . ;
N e
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et 'TAMBIANCE SONORE

Corridors écologiques et zones sensibles
Lenvironnement naturel existant présente plusieurs enjeux ma-
jeurs dont doit tenir compte le projet de requalification de la RD903.
Le contrat vert et bleu (CVB) et le schéma régional de cohérence
écologique (SRCE) identifient notamment des liaisons faunes et des
corridors écologiques sur le périmétre du projet, qui a ce jour sont
entravées par la présence de la RD903.

LE PROJET

Retrouver les continuités écologiques et préserver
les espaces sensibles

Le projet va permettre une meilleur permeéabilité de l'axe et ainsi
rétablir les corridors écologiques et les liaisons faunes par :

> La requalification de l'ouvrage existant (pont) en passage mixte
pour les modes actifs et la grande faune au carrefour des Chas-
seurs (A).

> La réalisation de passages faune et 'amélioration des ouvrages
existants au niveau de 'échangeur de Bonne (B).

> La création d'un ouvrage spécifique pour la faune entre les Bégues
et Loéx (C).

Le projet sera également l'occasion d’'aménager des passages spé-
cifiques pour améliorer les déplacements de la petite faune (ban-
quettes dans les ouvrages hydrauliques, passages speécifiques,
crapauducs...). Les futures études écologiques liées au projet per-
mettront de préciser la nature et la localisation de ces aménage-
ments.

Parallelement, le projet a été concu de maniére a éviter et/ou li-
miter aux maximum les impacts dans les secteurs a forts enjeux

DOSSIER DE CONCERTATION 18

environnementaux comme la zone humide du Creux Nord, ou la
tourbiere de Lossy, en aval du carrefour des Chasseurs, répertoriée
a plusieurs titres (ZNIEFF* I, Zone humide, ENS** du réseau écolo-
gique départemental).

De la méme maniére, les études ultérieures permettront de calibrer
les mesures de compensation écologiques obligatoires pour la mise
en ceuvre du projet. Le Département s’y conformera dans le strict
respect de la doctrine Eviter, Réduire, Compenser, Accompagner.

Enfin, une attention toute particuliére sera portée aux zones agri-
coles pour minimiser au mieux les impacts sur les surfaces comme
sur les acces. Le projet prévoit notamment de rétablir 'ensemble
des dessertes agricoles impactées.

*ZNIEFF : Zone naturelle d’intérét écologique faunistique et floristique
**ENS : Espace naturel sensible

Passage grande faune

des Allongets

Aménagements projetés

Aménagements existants
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L'eau

Lensemble du tracé est traversé par de nombreux cours d'eau.
Outre l'Arve qui passe a proximité du nceud de Findrol, le tracé est
également traversé par la Ménoge et de nombreux nants (ou pe-
tites riviéres). Les études existantes nous montrent que la qualité
de l'eau de la Ménoge et de ses affluents est dégradée.

Par ailleurs, plusieurs zones sont soumises a des aléas de deborde-
ments ou de crues avec parfois des ouvrages hydrauliques trop peu
dimensionnés.

Enfin, la zone de captage en eau potable du Bray n'est pas au-
jourd’hui suffisamment protégée des pollutions accidentelles.

LE PROJET

Assurer la protection de la ressource en eau

Le projet va permettre la mise a niveau sur 'ensemble du linéaire
du traitement des eaux de ruissellement par la création d'un réseau
séparatif comprenant un caniveau de récupération et des bassins de
rétention et de dépollution. Les 9 kilometres de tracé serontainsi do-
tés d'un réseau de collecte et de traitement des eaux suffisamment
dimensionné pour un tel ouvrage. Le projet prévoit ainsi, sur ce volet
eaux pluviales, de ré-intervenir sur des secteurs déja a 2x2 voies
pour garantir un traitement homogene et vertueux sur 'ensemble
du linéaire.

Ces aménagements vont ainsi permettre d'offrir une protection ren-
forcée du captage d’eau potable du Bray et de participer a la protec-
tion et l'amélioration de la ressource en eaux sur le secteur.

Tl

Exemple d'un bassin de traitement des eaux de chaussées.

©Cabinet Uguet

Enfin, les aménagements prévus sur les secteurs de Bonne et du
Creux vont permettre de redimensionner les ouvrages hydrauliques
pour un meilleur écoulement des crues et une meilleure protection
des biens et des populations.

Le bruit

Sauf dans le secteur de la Bergue, il n'existe pas de protection pho-
nique spécifique le long de cet axe bruyant.

LE PROJET

Ameéliorer 'ambiance sonore

La mise en place des protections acoustiques nécessaires (écrans,
modelés de terre) et d’enrobés performants sur tout le linéaire est
prévue dans le projet, afin de gommer 'impact sonore de 'axe rou-
tier.

Les études ultérieures permettront de caler préciséement les dispo-
sitifs nécessaires et leur localisation. Ils feront 'objet d'une intégra-
tion architecturale et paysagere soignée.

Dés a présent, le projet intégre la réalisation d’une trémie couverte
de 300 métres environ au droit du secteur des Bégues (Fillinges).

Un engagement majeur pour
la qualité de vie au hameau
des Bégues (Fillinges)

La trémie couverte débutera au droit de la
premiére maison du hameau des Begues
a l'ouest et s’étendra sur une longueur de
300m environ.

Elle va permettre de retrouver une conti-
nuité urbaine entre l'est et l'ouest du ha-
meau et de diminuer drastiquement les
nuisances sonores de la RD903.

Les aménagements en surface permettront
de générer de nouvelles opportunités pour
le hameau et d’assurer la continuité de la
véloroute Léman-Mont-Blanc par la nou-
velle voie verte en provenance de Loéx.
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Favoriser et développer les modes actifs et I'intermodalite

Structurer un VERITABLE RESEAU de modes actifs

Le projet a une ambition forte et marquée : celle de développer
'intermodalité autour de l'axe de la RD903, notamment en créant
les conditions favorables au développement de l'usage des modes
actifs. Pour cela, le projet prévoit la réalisation d’itinéraires cy-
clables continus ainsi que des passages nouveaux permettant un
véritable maillage entre les communes, les hameaux, les centres-
bourgs. Se profilent avec ce projet l'anticipation des changements
de comportement et I'appropriation de ces itinéraires par les cy-
clistes pour les trajets domicile-travail mais également pour les
loisirs et la balade.

Vécu a ce jour principalement comme une nuisance, l'axe RD903,
ainsi ameénage, offre alors une réelle offre de transports multi-
modale pour répondre a la demande croissante de déplacements
en modes actifs, demande dopée par l'usage de l'assistance élec-
trique.

Un itinéraire dédié et securisé en continu du nord
au sud

Le projet prévoit de créer un itinéraire cyclable structurant le long
de la RD903 en créant 11 km de nouvelle voie cyclable, en deux tron-
cons équivalents, qui viendront se connecter a la partie existante de
la voie verte entre Bonne et Loéx.
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Créer de nouveaux ouvrages pour un maillage
complet

Pour rendre possible le maillage du réseau modes actifs, le projet
prévoit la réalisation ou le réeaménagement de plusieurs ouvrages
de franchissement de la RD903 en plus de 'emblématique réame-

nagement de l'ouvrage des Chasseurs ouvert aux modes actifs et a
la faune. Du sud au nord, il est ainsi proposeé :

> un nouvel ouvrage dédié sous la RD903 au niveau de la route des
Vainges,

> un nouvel ouvrage dédié sous la RD903 a proximité de la RD1205,

> ['ouvrage existant de franchissement de la RD1205,

> un nouvel ouvrage dédié sur la RD9,

> le réaménagement du passage sous la RD903 au droit du chemin
de Césargue au niveau de l'echangeur de Bonne,

> le reaménagement du passage sous la RD903 au nord de la Bergue,
> |'élargissement du passage au niveau du Creux,

> la création d’'un passage dédié modes doux / agricole au niveau
du chemin du Cry Marmet.

L'offre d'itinéraires déediés et sécurisés sera ainsi radicalement
transformée pour ouvrir enfin la voie a un développement massif
de l'usage des modes actifs dans ce secteur.

Pouvoir se rendre au CHAL a velo

Le CHAL offre un potentiel trés important de trajets domicile-travail
en modes actifs pour les nombreux employés qui vivent a proxi-
mité. Le projet a pour but de mettre en place les difféerents amé-
nagements qui vont permettre de converger vers le CHAL en toute
securité.

Le projet ouvrira ainsi les itinéraires suivants :

> Depuis Scientrier (voir itinéraire 1 sur plan ci-dessous), via une
nouvelle passerelle sur l'Arve (projet en cours d’étude porté par
le Département) pour traverser 'Arve entre Nangy et Contamine-
sur-Arve.

> Depuis Reignier (voir itinéraire 2 sur plan ci-dessous), La-Roche-
sur-Foron via le projet de la RD903 Sud entre La-Roche et Findrol.

> Depuis Boringes (voir itinéraire '3 sur plan ci-dessous), par un
ouvrage dédié de franchissement de la RD903 qui rejoindra les

bords de l'Arve (usage loisirs et promenade), ainsi que par la re-
mise en service d'un cheminement sur l'ouvrage de traversée de
la RD903 au-dessus de ['A40, prolongé vers le CHAL.

> Depuis la RD1205 Bonneville (voir itinéraire 4 sur plan ci-des-
sous), un aménagement dédié sera proposé coté sud de la route
(entre le CHAL et la RD1205).

> Depuis la RD1205 Nangy (voir itinéraire 5 sur plan ci-dessous),
un itinéraire dédié sera aménagé.

> Vers le nord (voir itinéraire 6 sur plan ci-dessous), le troncon
de la route de Findrol, délesté de la majorité de son trafic, pourra
accueillir un itinéraire partagé (transports en commun, riverains,
modes actifs) qui sera prolongé par une voie verte (continuité
Léman-Mont-Blanc) en direction de Loéx et connecté au projet
d’itinéraire en direction du Pont de Fillinges.

“

L i - Findrol
L X B T4 o= (CONTAMINE/ARVE)

5 » ‘\: L _ A
- 4 YV Passage dédié sous RD903
S 1'. ‘\ 1 1 " 5 &
_ 1S 2280, \
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DOSSIER DE CONCERTATION 21

RD1205

ITINERAIRES CYCLABLES @%

m— EXistant

NANGY —— Projet
..... Maillage possible
" 4 et prOJgets connexes
” " O Nouvel ouvrage
4 O Passage existant

RDO03 ENTRE L’A40 ET LE CARREFOUR DES CHASSEURS

haute*""
savoie

le Département



Favoriser et développer les modes actifs et l'intermodalité

Anticiper et favoriser les MOBILITES PARTAGEES

L'ambition de ce projet global de mobilité est de favoriser l'inter-
modalité au sens large, avec les aménagements pour les modes
actifs (cf. pp. 18-19) mais également avec la création de parkings
de covoiturage, 'étude d’autres implantations potentielles pour le
covoiturage ou le rabattement, notamment vers les transports en
commun. Le projet doit aussi valoriser les projets de transports
en commun portés par les autorités compétentes partenaires, no-
tamment celui du bus a haut niveau de service (BHNS) entre Anne-
masse et Fillinges.

Développer les P+R pour favoriser le covoiturage
et 'intermodalite

Dans le cadre du projet, il est d'ores et déja prévu de construire
un nouveau parking de covoiturage au niveau du CHAL (l'actuel de
96 places est largement saturé et pose des problemes d’accés aux
services d'urgences). Les études ultérieures permettront d’affiner
la volumétrie, le nombre de places et la position de ce parking. A
ce stade, 'implantation privilégiée est entre les deux giratoires du
CHAL, en coordination avec les lignes de transports en commun
actuelles, le réseau routier et les liaisons modes doux.

Par ailleurs, les espaces libérés dans les délaissés crées par l'amé-
nagement de l'échangeur de Bonne pourraient étre consacreés a la
réalisation d'un parking de covoiturage pour les flux entre la RD903
et la RD907. Celui-ci pourrait également servir de rabattement pour
prendre le futur bus a haut niveau de service reliant Annemasse a
Bonne.

Renforcer l'accessibilité des P+R depuis la RD903

La modification des échangeurs routiers de Findrol et des Chas-
seurs permettra de faciliter ['accessibilité aux P+R existants.

En effet, la modification du carrefour au droit du P+R Altea, sur la
RD1206, offrira plus de mouvement et facilitera ainsi son acces de-
puis la RD903.

A Findrol, la desserte directe depuis I'A40, assurera une meilleure
desserte du parking de covoiturage qui sera construit.

Par ailleurs, le projet rendra accessibles des espaces libérés en vue
d’éventuels nouveaux parkings-relais ou de covoiturage.
Enfin, un jalonnement incitatif sera prévu dans le projet afin d’iden-

tifier ces parkings depuis 'axe de la RD903 et assurer ainsi leur vi-
sibilité.

COVOITURAGE

oy
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Transports en commun : profiter des opportunités
apportées par le projet
Anticiper les besoins de la ligne BNHS Annemasse-Fillinges

Les deux ronds-points sur la RD907 prévus dans 'laménagement de
'échangeur de Bonne vont permettre de créer une voie dédiée au
bus a haut niveau de service (BHNS) pour assurer la fluidité de son
temps de parcours et sa priorité aux deux ronds-points.

Mettre en valeur les lignes

La réorganisation de l'accés au CHAL va également servir a la des-
serte en transports en commun et notamment a 'amélioration si-
gnificative du trajet pour les lignes Y04 et 274. Celles-ci pourront
sortir et revenir sur 'A40 aprés un arrét au CHAL ou au P+R et covoi-
turage avec un trajet largement raccourci et sécurise.

'apaisement de la circulation dans le bourg de Findrol sera une
formidable opportunité pour le développement des transports en

commun.

Quid d’une voie réservée aux transports
en commun (TC) sur la RD903 ?

Le principe de voie réservée est pertinent dés que de la congestion est
présente sur un axe, cependant elle doit correspondre aux besoins d'un
volume important d’usagers pour justifier un tel aménagement.

Sur l'axe en projet, il n'y a pas d’intérét pour laménagement d’une voie
dédiee aux transports en commun.

» Les faibles volumes concernés et la multiplicité des origines / destina-
tions des usagers qui empruntent cet axe ne permettent pas de valoriser
'aménagement d’une voie réservée ;

« Le trafic prépondérant sur la RD903 concerne des flux de transit en
contournement d’Annemasse, pour des déplacements nord / sud du de-
partement. La création d’une voie réservée sur une partie d’'un parcours
plus global ne présente pas d’intérét.

La stratégie de développement des transports collectifs sur le territoire
s’est orientée ces derniéres années sur la mise en service du Léman Ex-
press et le franchissement des douanes (principaux secteurs de conges-

tion).

>, P+R Altéa
/ Snlemm

Cranves-Sales

RD903
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Conclusion : les BENEFICES
d’'un PROJET GLOBAL

Securiser et fluidifier le trafic

Le trafic sécuriseé et fiabilisé sur 'ensemble du linéaire
et aux points d’échange

Lensemble de l'itinéraire aura un profil homogeéne a 2x2 voies, ce
qui ameéliorera la sécurité et la fluidité. L'axe restera gratuit.

Des flux séparés, l'accés au CHAL amélioré et sécurisé

La reprise compléete des échanges A40-RD903-CHAL au niveau de
Findrol va permettre :

- de résorber les congestions dues a la confusion des flux entre deé-
placements de transit et les flux locaux;

- de sécuriser 'échangeur avec la suppression des tourne-a-gauche
dangereux ;

- d'améliorer et de sécuriser 'accés au CHAL en créant des acces
directs avec l'A40 et la RD903.

Findrol et le hameau des Bégues apaisés

- La traversée de Findrol est apaisée grace a la déviation des flux
importants vers le CHAL et les nouveaux échanges créés entre la
RD9, la RD903 et la RD1205 ;

- La desserte de la vallée Verte est facilitée depuis la RD903 et 'A40 ;

- La trémie couverte va totalement apaiser le hameau des Bégues
en termes de nuisances sonores et visuelles. De plus cette trémie
ouvre de nouvelles perspectives d’aménagement en supprimant
l'effet de coupure de la RD903 et permettra le passage du nouvel
itinéraire cyclable.

Des échangeurs sécurisés et adaptés au trafic

Ces réameénagements vont permettre aux echangeurs d'étre en
conformité avec le trafic d'une 2x2 voies en toute sécurité avec des
échanges dénivelés et des voies d’insertion adaptées.

Améliorer l'intégration environnementale
et 'ambiance sonore

Mettre a niveau le traitement et la protection
de la ressource en eau

- Le projet reprend le traitement des eaux de ruissellement sur tout
le linéaire avec la création d'un réseau de collecte et de bassins de
rétention securisant notamment le captage d’eau potable du Bray ;

- Le projet permet de redimensionner les différents ouvrages hy-
drauliques pour mieux gérer crues et debordements.

Rétablir les continuités écologiques
Trois continuités écologiques majeures sont recréées avec :

- La reprise de l'ouvrage existant au carrefour des Chasseurs pour
en faire un passage réserve aux modes actifs et a la faune ;

- La reprise des ouvrages au niveau de 'échangeur de Bonne pour
les adapter aux différents passages faunes sous la RD903 et la
RD907 ;

- Un nouvel ouvrage spécifique entre Findrol et Loéx dans la conti-
nuité du corridor écologique existant.

Préserver les sites sensibles

Outre la prise en compte de la tourbiere de Lossy et de la zone hu-
mide du Creux, d'autres propositions spécifiques, comme des zones
de compensation écologique ou le rétablissement de l'ensemble
des dessertes agricoles impactées permettront d'accompagner 'in-

tégration environnementale du projet.

Mettre a niveau les protections acoustiques

Sur toutes les parties du linéaire, les protections acoustiques seront
reprises selon la réeglementation en vigueur et complétées aux en-
droits le nécessitant.
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Favoriser et développer les modes actifs
et 'intermodalite

Un veéritable réseau cyclable structuré autour
d’aménagements ambitieux :

- Un itinéraire cyclable structurant et continu créé le long de la
RD903 entre les Chasseurs (connexion au P+R Altéa) et la zone des
Vainges a Nangy de l'autre coté de 'A40 ;

- Cing itinéraires sécurisés qui convergent vers le CHAL pour per-
mettre le développement des trajets domicile-travail ;

- Neuf ouvrages de franchissement de la RD903 créés ou réame-
nages et des tracés connectés avec les projets connexes pour le
maillage des itinéraires cyclables.

Un projet multimodal qui anticipe l'arrivée de transports
en commun et le covoiturage.

- 'aménagement de l'échangeur de Bonne va permettre le passage
dans les meilleures conditions du futur bus a haut niveau de ser-
vice entre Annemasse et Fillinges ;

- Un parking de covoiturage sera réalisé a Findrol ;

- Par ailleurs d’autres opportunités d'aires de covoiturage sont iden-
tifiees grace aux aménagements réalisés qui libérent des téne-
ments fonciers.

Le projet proposé s'attache a optimiser
au mieux l'infrastructure en la modernisant
pour fiabiliser et sécuriser le trafic existant et
a venir, améliorer sensiblement la qualite de
vie des riverains et mieux intégrer 'ouvrage
existant dans son environnement.

En structurant une véritable offre d'itiné-
raires cyclables maillee avec les projets
connexes, il anticipe le développement des
modes actifs et ouvre de nouvelles opportu-
nités au covoiturage et a l'utilisation facilitée
des transports en commun.
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Extrait des Procés-Verbaux

des Séances du Ccnseil départemental

SEANCE DU 4 avrIL 2022
n® CD-2022-044

RAPPORTEUR : M. SADDIER Martial

OBJET : AMEMAGEMENT DE LA RD 923 A 2X2Z VOIES ENTRE L'A40 ET LE CARREFOUR
DES CHASSEURS - LANCEMENT CONMCERTATION

Le Conseil départemental de la Haute-Savoie dilment convoqué le 22 mars 2022 s'est réuni en séance
publique, a [’H6tel du Département a ANMECY, so1s la présidence de :

M. SADDIER Martial, Président du Conseil départemental

Présentie)s :

Vice-Président{e)s :

M. RUBIN Micolas, M. PEILLEX Jean-marc, Mme DONZEL-GOMET Marie-Louise, M. BAUD=-
GRASSET Joel,  Mme LHUILLIER Myriam, M. TARDY Lionel,  Mme BEURRIER Chrystelle,
M. MAS Jean-Fhilippe Mme BOUCHET Estelle

Autres membres :

Mme DUBY-MULLER Vrginie, Mme DULIEGE Fabienne, Mme GAY Agne:, Mime GOMNIO-
MASSOL Valerie, Mme MAHUT Patricia, Mme MAURIS Odile, Mme METRAL Marie-Antoinette,
Mrme MUGMIER Magali Mme PETEX-LEVET Christelle, Mrme TEPPE-ROGUET Marie-Claire,
Mme TERMOZ Aurore,. M. BAUD Richard, M. BOCCARD Bernard, M. CATTANED Marcel,
M. DAVIET Frangois, M. DEPLAMTE Daniel, M. EXCOFFIER Francois, M. LAMBERT Gerard,
M. MORAND Georges, M. PUTHOD Dominique, M. RATSIMBA David, M. YERDOMMET Christian

Eeprélsenté{e}[ﬂ : (délégation(s) de vote)

Mme JULLIEN-BRECHES Catherine a M. SADDIER Martial, Mme LEI Josiane a M. RUBIN Nicolas

Absent(e)(s) Excusé(e)(s) :

Quorum et Deélégadions de vote vérifiés

Membres en exercice : 34 Adopté a l'unanimité
Présentie)s : iz Yaoix Pour 34
Représenté(e)(s) / Absent{e)(s) excusé(e)(s) P ] Voix contre
Suffrages exprimes : 34 Abstention(s)
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Vu le Code Général des Collectivités Territoriales,
Yu le Code de la Yoirie,
Yu le Code de I'Urbanisme, notamment ses articles L.103-2 & L.103-6 et R.103-1,

Yu la déliberation n° CG-2002-114 du 18 mars 2002 adoptant le Réglement Budgetaire et
Financier,

Vu l'avis favorable émis par la 3*™ Commission Infrastructures Routiéres, Déplacements et
Mobilité, Batiments, Aménagement Numérique lors de sa réunion du 21 mars 2022.

Les visas ci-avant ayant éte rappelés, M. le Président expose que, face aux importants besoins
de déplacement a |'approche de |'aire urbaine annemassienne que ce soit depuis le Chablais ou
depuis le sud du département, le réseau -outier principal, constitué des RD 1205, RD 1206,
RD 9, RD 903 et RD 907, s'avére actuellement inadapte et insuffisant pour répondre aux besoins
de mobilité des haut-savoyards.

Si les infrastructures routiéres sont a revoir il est primordial de développer dans le cadre de ce
projet l'intégralité des infrastructures capa>sles demain de répondre au besoin de déplacements
en reduisant notablement |'autosolisme.

Il est pour cela nécessaire de développer des voies en site propre et rétablir leur continuité,
pour les modes actifs mais également pour les transports en commun, et de développer des
aires de covoiturages. Enfin, le réseau routier existant constitue un obstacle pour la faune qu'il
conviendra de s'attacher & supprimer.

Cette carence des infrastructures occasionne des désordres en terme de sécurité routiére, de
fluidite, mais génére également des nuisanzes importantes pour le cadre de vie des habitants,
et des impacts négatifs sur U'environnement. Aussi, il convient de proceder a 'aménagement
de la liaison entre 1'A40 et le carrefour des chasseurs sur le tracé de U'actuelle RD 903,

| - Les enjeux et objectifs du projet

Les grandes orientations du projet sont la mise a 2x2 voies de la RD 903 entre le diffuseur
autoroutier de |'A40 a Findrol et I"échangewr des chasseurs a l'entrée ouest de 1"agglomération
d'Annemasse ainsi que le traitement des liaisons entre la RD 903 et les autres voiries
départementales & proximité et |'A40.

Les premiéres études réalisées sur le périmétre du projet ont permis d'identifier les objectifs
suivants :
- sécuriser et fluidifier le trafic sur la RD 903 ;
- garantir les eéchanges avec les autres voiries départementales du secteur et ['A40 ;
- ameéliorer la desserte et |'accessibili:& du Centre Hospitalier Alpes Léman (CHAL) ;
- favoriser l'apaisement des centres baurgs, notamment celui de Findrol ;
- développer un réseau de liaisons mode doux destiné a effacer la coupure généree par la
RD 903, et assurer la continuité de liaisons cyclables telles que la Véloroute Léman
Mont-Blanc mais également toutes |25 continuités cyclables pour ce secteur densément
urbanisé dans le périmétre d'étude ;
- atténuer les impacts environnementaux et les nuisances genérées par l'infrastructure
existante ;
- en particulier, restaurer les continuités écologiques interrompues par |'actuelle RD 903 ;
- susciter l"émergence d'aménagements en faveur du co-voiturage, des transports en
commun, du report modal ;
- assurer 'entretien et l'exploitation de |'ouvrage.
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Afin de répondre aux objectifs fixgs, le projet prévoit :

- la mise a 2x2 voies de la RD 903 et la reconfiguration du diffuseur avec 1'A40 ;

- la restructuration de l'ensemble des points d’échanges avec les voiries départementales
existantes, la suppression des accés directs de riverains et des mouvements dangereux ;

- l'amélioration des accés au Centre Hospitalier avec notamment des liaisons directes
depuis et vers ’A40 et la RD 903 ;

- la création d'une trémie couverte sur la commune de Mangy secteur des Bégues ;

- l'apaisement des voies traversant le hameau de Findrol ;

- la realisation de la continuité de la véloroute Léman Mont-Blanc sur la section entre
Bonne / Mangy / Contamine-sur-Are, ainsi que le développement d'itinéraires dédiés
pour les modes actifs entre les différents centres bourgs ;

- la realisation d*au moins un parking Je co-voiturage.

Afin de mettre en ceuvre le projet, il convient désormais d’ouvrir la concertation préalable, en
application de ['article L.103-2 et suivants du Code de l'Urbanisme, pour le projet de liaison
entre |"A40 et le carrefour des Chasseurs.

Il - Modalités de la concertation préalable

La concertation préalable sera ouverte du C4 mai 2022 au 22 juin 2022 et se déroulera selon les
modalités suivantes :

- un dossier de concertation préalable sera mis a la disposition du public, dans les lieux
suivants aux emplacements réserés 3 cet effet, soita U'HStel du Département,
batiment des services, et dans les mairies des communes de Cranves-Sales, Bonne,
Fillinges, Mangy et Contamine-sur-Arve aux horaires habituels d'ouverture.

- le dossier de concertation comprendra notamment :
o la présente delibération,
o un dossier de présentation du projet,
o un registre destiné a recueillir les observations du public.

Il sera également disponible sur le site internet du département = www_hautesavoie fr »
rubrique les = + » sous-rubriques « enquétes publiques et appels & projets ».

Une ou des réunions publiques pourront étre organisées pendant la période de concertation et
d'autres actions pourront &tre mises en ceuvre pour recueillir I'avis du public.

A Uissue de la concertation préalable, il sera rendu compte du bilan de celle-ci, par
délibération du Conseil départemental.

Durant toute la durée de la concertation, la présente délibération sera affichée a L'H&tel du
Département, bitiment des services, et dans les mairies des communes de Cranves-Sales,
Bonne, Fillinges, Mangy et Contamine-sur-Asve.

Ill - Convention de délégation de maitrise d'ouvrage entre le Conseil départemental de la
Haute-Savoie et la Société concessionnaire frangaise pour la construction et "expleitation
du Tunnel routier sous le Mont-Blanc (ATME)

La reconfiguration du diffuseur sur 'A40 reléve de la maitrise d'ouvrage de la Société
concessionnaire francaise pour la construct on et "exploitation du Tunnel routier sous le Mont-
Blanc (ATMB), conformément au cahier des charges de concession signé avec |'Etat, ayant pour
objet de lui confier la construction, |'entretien et |'exploitation de |'autoroute A40.
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Aussi, ATMB délégue temporairement sa maitrise d'ouvrage au Departement de la Haute Savoie
pour ce qui concerne la procédure de concertation pour le raccordement des bretelles de
['échangeur autoroutier n® 15 avec la RD 903 et autorise ainsi le Département a realiser la
concertation préalable par le biais d'une convention de délégation de maitrise d'ouvrage.

Il est demandé a lAssemblée départementa e de bien vouloir délibérer et statuer.

Le Conseil déepartemental,
apres en avoir delibere,
a ['unanimiteé,

APPROUYE les objectifs poursuivis par le projet et les modalités de la concertation prealable
énonceées ci-dessus.

APPROUVE la convention de délégation de- maitrise d'ouvrage entre le Conseil départemental
de la Haute-Savoie et la Société concessionnaire francaise pour la construction et |'exploitation
du Tunnel routier sous le Mont-Blanc (ATMB .

AUTORISE M. le Président a ouvrir la ccncertation préalable en application de larticle
L.103-2 et suivants du Code de I'Urbanisme selon les modalités énoncées ci-dessus.

AUTORISE M. le Président & signer ladite zonvention de délégation de maitrize d'ouvrage,
ci-annexee.

Délibération télétransmise en Préfecture Ainsi fait et délibéré,

le 12/04/2022 , Pour extrait conforme,

Publiée et certifiée exécutoire, Signé,

le 14/04/2022, Le Président du Conseil départemental,
Signé, M. SADDIER Martial

Pour le Président du Conseil départemental,

Le Directeur de |'Assemblee,

Jean-Pierre MORET
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Avec le financement de la Région Auvergne-Rhone-Alpes

La Région

Auvergne-Rhone-Alpes
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